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Es 1st bislang nidit gelungen, die fur den 
iJetneb von Dieselmotoren verwendeten Gas- 
oic durch Destillationsprodukte kohlenstoff- 
naltpr Materialmen, wie Stein- oder Braun- 

ST' v" €rSC J t . Zen ' da48im allgemeinen 
nicht gelingt, diese Stoffe im Dieselmotor 
zur Zundung zu bringen. Lediglich in be- 
sonders hochkomprimierenden Dieselmotj- 
ren lassen sidh Destillationsprodukte von 
10 Stem- oder Braunkohlenteer verwenden. Man 
tat audi schon vorgeschlagen, Teerole, z. B. 
StemkoMenteerol, mit Gasol zu mischen, aber 
auch diese yersuche fiihrten zu keinem be- 
fnedigenden Ergebnis. Einerseits verursach- 
'S ten die im Steinkohlenteerol gelosten asphalt- 
nnd harzartigen Bestandteile im Verbren- 
nungsraum des Dieselmotors kohUge Ablage- 
rungen, andererscits sind die Ziindeigenschaf- 
ten ernes solchen Treibstoffgemiscbes nicht 
ao befnedigend. Das zugesetzte Gasol verbes- 
sert zwar die Ziindwilligkeit der Gemische 
so weitgehend, dafl im Dieselmotor eine Zun- 
dung erfolgt, jedoch wirkt sich der dem 
Gasol eigene Ziindverzug bei Verwendung 
*5 des Gasols m Miscihung mit Teerolen nicht 
genugend aus, so dafi das in den Dieselmotor 
eingespritzte Gemisch eine auBerordentlich 
kurze Durchbrennzeit aufweist. Die durch 
die hohe Verbrennungsgeschwindigkeit des 
30 Gemisches bedingte schroffe Drucksteigerung 
1st die Ursache fiir das starke Klopfen beim 



Dieselmotorbetrieb mit derart scliwer ent- 
ziindbaren Brennstoffen. 

Es ist bekannt, dafi die bei der katalyti- 
schen Umsetzung von Kohlenoxyd und 35 
Wasserstoff zu synthetischen Kohlenwasser- 
stoffen erhaltenen Mittel- und Schwerole im 
biedebereich von etwa 200 bis 320° fiir den 
Betneb von Dieselmotoren geeignet sind 
™> zeicnnen sich durch eine groBe 40 
Zundwilkgkeit aus und sind in ihrem motori- 
schen Verhalten den bislang fiir Diesel- 
motoren verwendeten Gasolen auBerordent- 
lich ahnlich. Fiir die Verwendung in den 
ublichen Dieselmotoren kommen sie jedoch 45 
nicht in Betracht, da die Zufuhrungsdiisen 
•derselben, die aus praktischen Griinden un- 
regulierbar sind, auf das etwa 0,86 bis o 87 
betragende spezifische Gewicht der ublichen 
Gasole abgestellt sind, wahrend das spezi- so 
fische Gewicht der durch Umsetzung von 
CO und H 8 erhaltenen Mittel- und Schwerole 
etwa 0,77 bis 0,78 betragt. Da sich im 
ubrigen jedoch' die genannten Mittel- und 
Schwerole den Gasolen in ihren Verbren- 55 
nungseigenschaften auBerordentlich ahneln 
so hatte man des weiteren vermuten sollen, 
dafi auch Gemische won Teerolen mit dem 
vorgenannten synthetischen 01 zu den glei- 
cken unbefriedigenden Ergebnissen wie die 60 
Gemische von Teerolen mit Gasolen fiihren 
wurden. 
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t)berraschenderweise zeigte es sich aber, daft 
die bei der Hoch- oder Tieftemperaturverko 
kung kohlenstoffhaltiger bituminoser 
terialien, wie Steinkohle, Braunkohle, 
fer, Hoh oder Torf, erhaltenen Teerol^ 
Steinkohlen-, Braunkohlenteerole, Sti 
teere, Schieferole oder Hcizteer, durcti 
gabe des synthetischen 01s derart verbessert 
werden, dafi ein fur den Betrieb von Diesel- 
motoren geeigneter Treibstofi entsteht. Die 
oberhalb 200 0 siedenden Anteile der bei der 
katalytischen Hydrierung des Kohlenoxyds 
bei gewohnlichem oder wenig verandertcm 
Druck erhaltenen paraffinischen Kohlen- 
wasserstoffe haben sich fur diesen Zweck 
als besonders geeignet erwiesen. 

Es ist fiir das Verfahren gemafr der Er- 
findung von besonderem Vorteil, daft beim 
Vermischen der beiden Kornponenten neben 
der Verbesserung der motorisdien Eigen- 
schaften des Gemisches gleichzeitig eine Raf- 
fination der wasserstoffarmeren Komponente 
eintritt. So fallen, wie dies auch bekannt ist, 
die zugesetzten synthetischen Paraffinkohlen- 
wasserstoffe aus den wasserstoffarmen 
Kohlenwasserstoffen die im Dieselmotor zu 
Kohleabscheidungen fuhrenden Bestandteile 
aus. Die abgeschiedenen Stoffe konnen in 
einfacher Weise von dem Olgemisch ge- 
trennt werden, wobei es vorteilhaft ist, dafi 
das Raftlnationsmittel, namlich die syntheti- 
schen Parafrlnkohlenwasserstoffe, in den 
wasserstofFarmen Kohlenwasserstoffen verblei- 
ben und im Dieselmotor raitverbrannt wer- 
den. Durch den Zusatz dieser synthetischen 
Paraffinkomenwasserstoffe ist es also rnog- 
lich, dafi man direkt die rohen Teerole ver- 
wenden kann und nidrt von den viel kost- 
spieligeren Destillationsprodukten ausgehen 
nrufi. * 

Das Olgemisch mitsamt den Ausscheidun- 
gen kann mit Lauge und anschlie&end mit 
Bleicherde, gegebenenfalls auch nur mit letz^ 
terer, behandelt werden. 

Bei Anwendung eines 01s von einem spezi- 
fischen Gewicht in der Nahe von 1 wird 
durch Vermischen mit einem synthetischen 
Kohlenwasserstoffol, welches ein spezifisches 
Gewicht von rund 0,75 aufweist, ein Ge- 
misch erhalten, welches ein gleiches spezi- 
fisches Gewicht von etwa 0,84 bis 0,86 wie 
die bisher verwendeten Dieseldle aufweist. 

Wesentlidh ist auch die gunstige Beeinflus- 
sung des Stockpunktes. Wahrend z. B. die 
Teerole einen sehr niedrigen und die .ver- 
fahrensgemafi angewandten synthetischen 
Paraffinkomenwasserstoffe einen hohen Stock- 
punkt . haben, zeigt das durch Vermischen 



der beiden Kornponenten gewonnene DieseL ^ 
einen fiir Dieseldle normalen Stockpunkt von^o 
beispielsweise rninus 20 0 . ^ 
\>V Durch das erfindungsgemafte ' Verfahren. 
V^fahrt die Verwendung der hochsiedenden 
: f$Le aus der bei gewohnlichem oder nur wenig 
•$on diesem abweichendem Druck durchge- 
fuhrten Kohlenoxydhydrierung durch die Zu- 
gabe von Teerolen an sich eine Verbesserung,. 
da das spezifische Gewicht derselben, das 
wesentlidh unter demjenigen der handels- 
ublichen Dieseldle liegt, beliebig einregelbar 
ist. Dieser Tatsache kommt grofte praktische 
Bedeutung zu, da die Z-ufiihrungsdusen des 
Dieselmotors auf ein bestimmtes spezifisches 
Gewicht des bisher verwandten Gasols abge- 
stellt und an sich unregulierbar sind. Erst 
durch die erfindungsgemaBe Zugabe von 
Teerolen- werden die hochsiedenden Ole der 
Fischer-Benzirisynthese fiir die allgemein ver- 
wandten Dieselmotoren zuganglich, wobei be- 
sonders zu beachten ist, daft dies mit Hilfe 
von Stoffen erreicht wird, deren einwand- 
freie Verwendungsmoglichkeit fur den Diesel- 
motorenbetrieb bisher nicht nachgewiesen ist. 

Das Verfahren sei an Hand des nachfol- 
genden Beispiels naher erlautert. 
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Beispiel 
75 Gewichtsteile rohes Heizol aus Stein- 
kohlenteer mit dem spezifischen Gewicht 1,09, 
welches im Dieselmotor nicht zur Zundung 
zu bringen ist, werden . mit 100 Gewichts- 
teilen eines aus Kohlenoxyd und Wasserstoff 
gewonnenen paraffinischen 01s vom spezifi- 
schen Gewicht 0,76 mit einem Siedebeginn 
von etwa 200 0 urid einem Stockpunkt von 
± o° bei gewohnlicher Temperatur griindlich 
gemischt. Dabei scheiden sich schwarze un- 
losliche StoSe "und fiiissige Verunreinigun- 
gen aus dem Steinkohlenteerol ab. Das Ol- 
gemisch wird bei etwas erhohter Temperatur job 
zunadhst mit 300/oiger Natronlauge tmd dann 
mit Bleicherde behandelt. Nach dem Filtrie- 
ren erhalt man 170 Gewichtsteile eines 
klaren und bestandigen DJeselols mit dem 
spezifischen Gewicht 0,85. Dieses Dieselol 105 
zeidhnet sich durch eine sehr gute Ziind- 
willigkeit tind durdh einen vorziiglichen.Stock- 
punkt, der bei mintis 20 0 liegt, aus. 



Patentanspruch : 
Die Verwendung von Gemischen 



aus 



den iiber 200 0 siedenden, aus Kohlenoxyd 
und Wasserstoff bei gewohnlichem, etwas 
erhohtem oder erniedrigtem Druck ge- 
wonnenen Olen und Teerolen als Diesel- 115 
treibstoff. 
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